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PROJEKT
BUDOWLANO - WYKONAWCZY

,,Wzmocnienie terenow inwestycyjnych ,,Starego Tartaku” w Barlinku
pod rozwoj dziatalnosci turystycznej”
BRANZA DROGOWA

obreb — 02-Barlinek; jedn. ew. Barlinek — miasto

KATEGORIA OBIEKTU: XXV, XXVI

OBIEKT: droga wewnetrzna z parkingiem samochodowym uzbrojona w sie¢: wodociggowa,
kanalizacji sanitarnej i deszczowej, instalacje oswietleniowg i kanalizacje kablowa wraz z
zagospodarowaniem terenu w zakresie zieleni i architektury krajobrazu

ADRES: Dz. Nr 246/24, 243/33, 243/35, 243/36, 243/29, 243/28, 243/26, 243/23, 243/31,
243/38, 243/37, 243/12, 243/17, 244, 224/2, 224/1, 245/1, 246/13, 424, 246/23, 250/7, 243/24
250/10 — obr. 2 Barlinek - ul. Jeziorna, Gorzowska; 74-320 Barlinek

Inwestor:
Gmina Barlinek
ul. Niepodlegtosci 20
74-320 Barlinek
PROJEKTANT:

mgr inz. Robert Paciorek
upr. bud. do projektowania, bez ograniczen
w spec. drogowej nr LBS/0065/PWOD/08

SPRAWDZIL.:

mgr inz. Wojciech Przytucki
upr. bud. do projektowania, bez ograniczen
w spec. drogowej nr LBS/0019/POOD/07

OPRACOWAL.:

mgr inz. Maciej Tarko

Spis zawartosci:

1. Czesc¢ opisowa

2. Opis sposobu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia
3. Czesc¢ rysunkowa

4. Zatagczniki formalne
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OPIS TECHNICZNY
CZESC DROGOWA

l. PODSTAWA OPRACOWANIA.

e Zlecenie Inwestora;

e Mapa w wersji elektronicznej;

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

e Opinia geotechniczna (mgr. Marek Kaczmarek), sierpien 2016 r.;

e Uchwala Nr L/365/2006 Rady Miejskiej w Barlinku z dnia 27 kwietnia 2006 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu
pomiedzy ulicami: Jeziorng, Gorzowska i brzegiem Jeziora Barlineckiego - tzw.
“Starego Tartaku” miasta i gminy Barlinek;

e Uchwata Nr L/820/2009 Rady Miejskiej w Barlinku z dnia 29 grudnia 2009 r. w
sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu po-
miedzy ulicami: Jeziorng, Gorzowskg i brzegiem J. Barlineckiego - tzw. “Starego Tar-
taku” miasta i gminy Barlinek, o nazwie ,Miejscowy plan zagospodarowania prze-
strzennego Barlinek - Stary Tartak 17;

e Wizja lokalna.

Il. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest cze$¢ drogowa, ktéra obejmuje: droge stanowigca ciag pie-

szo-jezdny, miejsca postojowe dla samochodbéw osobowych dla zadania:
WZMOCNIENIE TERENOW INWESTYCYJNYCH ,,STAREGO TARTAKU”

W BARLINKU POD ROZWOJ DZIALALNOSCI TURYSTYCZNEJ

lll. STAN ISTNIEJACY, POLOZENIE TERENU.

Teren projektowanej branzy drogowej znajduje sie w Barlinku miedzy ul. Gorzowska, ul. Je-

ziorng, a brzegiem jeziora Barlineckiego w wojewddztwie Zachodniopomorskim. Obszar ob-
jety inwestycjg posiada miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Teren pod planowang inwestycje jest stosunkowo ptaski, rzedne wysokosciowe mieszczg sie
w przedziale 58-61 m n.p.m.

Warunki geotechniczne ustalone na podstawie badan geotechnicznych zalicza sie w czesci
drogowej do | kategorii geotechnicznej w ztozonych warunkach gruntowych. Wode gruntowg
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nawiercono na gtebokosci 3,0 m p.p.t, jednak zgodnie z opinig nalezy bra¢ pod uwage waha-
nia poziomu zwierciadta w przedziale +/- 1 m. Od strony 05/06.KD.W wierzchnig warstwe
podtoza stanowi warstwa ziemi urodzajnej o migzszosci okoto 0,5 m z warstwg piaskow
drobnych usytuowang bezposrednio pod nig. Od strony drogi zapisanej w planie jako
06.KD.W/1 wierzchnig warstwe podifoza stanowig nasypy niebudowlane o migzszosci okoto
od 1 do 2 m z wystepujgcymi pod nimi torfami/namutami piaszczystymi o zmiennej migzszo-
ci.

Teren inwestycji nie jest wpisany do rejestru zabytkow lecz jest w czesci objety ochrong kon-
serwatorskg. Powyzsze dziatanie inwestycyjne poprowadzone jest w obszarze oddziatywania
Barliceko-Gorzowskiego Parku Krajobrazowego oraz sgsiaduje z terenami Natura2000 — ob-
szary ptasie ,Puszcza Barlinecka” i obszary siedliskowe ,Ostoja Barlinecka” lecz nie wptywa
na nie negatywnie. W trakcie prac oraz po zakonczeniu rob6t drogowych na obszar nie beda
oddziatywaty czynniki szkodliwe oraz zagrazajgce jego stanowi.

Projektowana inwestycja jest zamierzeniem o matym stopniu skomplikowania i nie przewidu-

je sie zagrozen dla srodowiska, higieny i zdrowia uzytkownikow.
Teren nie lezy na terenie szkdd gérniczych.

Zakres obszaru oddziatywania obiektu zawiera sie sie w catosci na dziatkach, na ktérych zo-
stat zaprojektowany, ustalenie okreslono na podstawie:
» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260 z
pdzn. zm.) - art. 35 ust. 3;

> Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Z 2013 r.
z p6ézn. zm.).

IV. OPIS PROJEKTU.
Projektuje sie wykonanie drogi wewnetrznej na odcinku okoto 503 m wraz z parkingiem dla

samochodow osobowych. Zgodnie z MPZP w miejscu dz. nr 243/35 (KS.16) zostato zapro-
jektowanych tacznie 80 prostopadtych miejsc postojowych o podstawowych wymiarach
3,0x5,0 m. Wzdtuz istniejgcego muru, zlokalizowanego wzdtuz dz. 256/1 zostata zaprojekto-
wana droga o przekroju szerokosci 6,0 m oraz pas postojowy o szer. 2,0 m, pozostaty odci-
nek drogi posiada szerokos¢ 5,0 m. Obramowanie drogi zostato zaprojektowane z krawezni-
ka ulicznego 15x30 cm oraz kraweznika najazdowego 15x22 cm.

Wycinka drzew kolidujgcych z planowang inwestycjg wg odrebnego postepowania

administracyjnego.
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Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z kostki brukowej betonowej. Konstrukcje zaprojekto-
wano jako rozbieralng. Ze wzgledu na réznice miedzy wystepujgcymi gruntami na obszarze
objetym inwestycjg w projekcie zostaty wydzielone dwie odrebne konstrukcje drég:

1. Odcinek miedzy km 0+000 — km 0+290 (etap 1) — wzmochniona konstrukcja:

» warstwa ulepszonego podtoza — mieszanka kruszywa zwigzanego hydraulicznie
C1,5/2,0 grubosci 22 cm;

> podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos,stabilizowana
mechanicznie, grubosci 20 cm;

» kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm, uktadana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 3 cm.

Witérny modut odksztatcenia podtoza pod konstrukcjg powinien wynosi¢ nie mniej niz 80
MPa, badanie nalezy przeprowadza¢ na warstwie ulepszonego podtoza. W przypadku
stwierdzenia po wykonaniu koryta nosnosci podtoza ponizej 35 MPa po dogeszczeniu, nale-
zy zwréci¢ sie do nadzoru autorskiego z wynikami nosnosci wykonanymi przy pomocy ptyty

VSS o przeanalizowanie konieczno$ci oraz sposobu wzmocnienie podioza.

2. Odcinek miedzy km 0+290 — km 0+503 (etap 2 i 3)- podstawowa konstrukcja:

> podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos, stabilizowana
mechanicznie, grubosci 20 cm,

» kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm, uktadana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 3 cm.

Wtérny modut odksztatcenia podtoza pod konstrukcjg powinien wynosi¢ nie mniej niz 80
MPa. W przypadku stwierdzenia po wykonaniu koryta nosnosci podtoza ponizej 80 MPa po
dogeszczeniu, nalezy zwrdcic sie do nadzoru autorskiego z wynikami nosnosci wykonanymi
przy pomocy ptyty VSS o przeanalizowanie koniecznosci oraz sposobu wzmochienie podto-

za.

Konstrukcja chodnika:

» warstwa ulepszonego podtoza — mieszanka kruszywa zwigzanego hydraulicznie
C1,5/2,0 grubosci 10 cm;

> podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Csos,stabilizowana
mechanicznie, grubosci 10 cm;

> kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm, uktadana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 3 cm.

Krawezniki powinny by¢ uktadane na tawie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 5 cm. Kraweznik mozna uktada¢ bezposrednio na tawie betonowej

pod warunkiem zwiekszenia jej grubosci o 5 cm. Lawa pod kraweznik oraz op6r kraweznika,
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powinny mieé¢ grubos¢ nie mniejszg niz 15 cm, natomiast opér wykona¢ do 2/3 wysokosci
kraweznika.

Nasyp pod zjazd powinien by¢ zageszczony wg PN-S-02205 do 0,2 m p.p.k. Is min. 1,0, na-
tomiast ponizej 0,2 m p.p.k. Is min. 0,97.

Podfoze i warstwy konstrukcyjne jezdni zagescic przy optymalnej wilgotnosci.

Spadek poprzeczny jezdni przy szerokosci 6,0 m powinien by¢ jednostronny i wynosi¢ 2,0%
na catej szerokosci od istniejgcego muru. Na pozostatym odcinku projektowanej drogi zasto-
sowac nalezy spadek daszkowy — 2%.

W etapie 3 projektowanej drogi wewnetrznej, znajduje sie istniejgce ogrodzenie, ktére nalezy
zdemontowac, a nastepnie wykona¢ nowe ogrodzenie z siatki plecionej slimakowej o wymia-
rze oczka 60 mm wzdtuz projektowanej drogi w rozstawie stupkéw co 2,1 m i wysokosci 1,75
m. Ogrodzenie wykonac¢ zgodnie ze Specyfikacjg Technicznag.

Infrastruktura podziemna:

Przed rozpoczeciem robét zwigzanych z korytowaniem wykonaé recznie przekopy prébne,
w momencie natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwa¢ wszelkie prace
oraz powiadomi¢ wtasciciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia

rob6t. Ewentualne kolizje wg wtasciwych branz.

Opracowat
mgr inz. Maciej Tarko



