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OPIS TECHNICZNY
do Projektu Budowlanego

branzy drogowej

wPRZEBUDOWA ULICY JEZIORNEJ W BARLINKU 1l ETAP”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.
Podstawa niniejszego opracowania jest Zlecenie Gminy Barlinek na sporzadzenie

dokumentacji technicznej ,, Przebudowa ulicy Jeziornej w Barlinku — I1 etap ™.

2. INWESTOR.
Inwestorem zadania dla ktérego opracowywana jest dokumentacja jest Gmina

Barlinek, ul. Niepodlegtosci 20, 74-320 Barlinek.

3.CEL | ZAKRES PROJEKTU
Celem niniejszego opracowania jest opracowanie Projektu Budowalnego branzy
drogowej dla przebudowy drogi ulicy Jeziornej w Barlinku na odcinku od skrzyzowania z
Mata a skrzyzowaniem z ulica 31 Stycznia wraz z z ulica Mala.
Przebudowa obejmuje:
- przebudowg skrzyzowania z ulica Mata
- budowg parkingéw,
- remonta nawierzchni ulicy Jeziornej
- budowg ciagu pieszo-rowerowego,
- przebudowg istniejacych i budowe nowych zjazdow indywidualnych,
- budowg zatoki postojowej dla autobusow,
W ramach prac wykonane zostana nastepujace elementy robot:
- wycinka drzew;
- roboty rozbidrkowe
- podbudowy
- nawierzchnie

- elementy ulic
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4.DANE WEJSCIOWE

- zlecenie Gminy Barlinek;

- inwentaryzacja istniejacej drogi;

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa;

- uzgodnienia z Inwestorem;

- wizja lokalna;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich
usytuowanie (D.U. Nr 43 poz. 2373);

- Wpytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, czgs¢ I 1 II; GDDP w Warszawie,
Warszawa 2001

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przebudowywana droga w ciagu ulicy Jeziornej jest droga o nawierzchni bitumicznej,
ktérej stan jest zty, wystgpuja lokalne nieréwnos$ci poprzeczne i podluzne, zanizenia w
ktérych zbiera si¢ woda opadowa. Nawierzchnia drogi byla czgsto remontowana — remont
czastkowy. Nawierzchnia obramowana jest krawgznikiem betonowym i kamiennym. Na
przebudowywanym odcinku zlokalizowany jest jeden wpust uliczny, w rejonie skrzyzowania.

Na odcinku przebudowywanej drogi wykonany po stronie lewej z chodnik z plyt
betonowych. Wzdtuz drogi po wystepuje oswietlenie po stronie prawej.

Nawierzchnia ulicy Matej wykonana jest z ptyt betonowych ,trylinka” i1 ograniczona
krawegznikiem betonowym. Wzdtuz jezdni wykonany jest chodnik z plyt betonowych z ptytek
35x35.

W obregbie skrzyzowania zlokalizowana jest wyspa prowadzaca na ktorej znajduje sig
stup oswietleniowy.

Zakres opracowania obejmuje rowniez dojazd na teren szkoly (nawierzchnia

bitumiczna) wraz z chodnikiem o nawierzchni z ptyt betonowych.

6. OPIS PROJEKTU.
6.1.Parametry techniczne.

Przebudowg drogi zaprojektowano przy zatozeniu nastgpujacych parametréw technicznych:

- klasa drogi - D

- kategoria ruchu - KR1

- predkos¢ projektowa - 30km/h
- szerokos¢ jezdni - 5,0m
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6.2. Plan sytuacyjny

Uktad sytuacyjny przebudowywanej drogi nawiazano $cisle do istniejacej trasy drogi oraz
do granic dziafki.

W ramach przebudowy przebudowano skrzyzowanie zwykle z wyspa prowadzaca
zmieniajac je na skrzyzowanie o ruchu okreznym typu rondo. Skrzyzowanie zaprojektowano
o $rednicy zewngtrznej 18m z przejezdnym pierscieniem o $rednicy 6,0m

Ulicg Jeziorna zaprojektowano o szerokosci 5,0m wraz z przylegajacym do niej
ciagiem pieszo-rowerowym o szeroko$ci 3,5m.

Wzdhiz przebudowywanej ulicy Jeziornej zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy o
szerokosci 3,5m. Ciag potaczono z istniejacym ciagiem pieszo-rowerowym wykonanym
wzdhuz ulicy Jeziornej w I etapie i zakonczono przy parkingu, gdzie planowany jest ciag w
kierunku Jeziora Barlineckiego.

Zaprojektowano trzy segmenty parkingéw dla samochodéw osobowych wraz z
drogami manewrowymi potaczonymi z ulica Jeziorna. Stanowiska postojowe zaprojektowano
0 wymiarach 2,5x4,5m i 2,5x5,0. Szerokos¢ drogi manewrowej wynosi 5,0m.

Na terenie zlokalizowanym przy wejsciu do szkoty zaprojektowano przebudowg
istniejacego ciagu pieszego oraz drogi dojazdowej na teren szkoly wraz z miejscami
postojowymi dla samochoddéw osobowych.

Przy ulicy Malej Zaprojektowano przebudowg nawierzchni utwardzonych

obstugujacych wjazdy do garazy oraz przebudowe nawierzchni istniejacego chodnika.

6.3.Przekrdj normalny.

ULICA JEZIORNA

W ciagu ulicy Jeziornej zaprojektowano przebudoweg istniejacej nawierzchni wraz z
przebudowa istniejacego chodnika (docelowo ciag pieszo-rowerowy)
W obrgbie nawierzchni bitumicznej zaprojektowano przebudowe¢ nawierzchni poprzez
frezowanie istniejacej w-wy $cieralnej i wykonaniu warstw konstrukcyjnych:
- W-wa wyrownawcza z betonu asfaltowego §r. grubos¢ 4cm;
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ Scm.

W ramach przebudowy zaprojektowano wymiang istniejacego kraweznika.
Zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30 na tawie betonowej z betonu B10. Na odcinku
kraweznika obnizonego (strona prawa) ze wzgledu n zmiang niwelety drogi zaprojektowano
wymiang istniejacego kraweznika na kraweznik betonowy najazdowy o wymiarach 15x22 na

tawie betonowej z betonu B10.
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ULICA MALA

Odcinek ulicy malej o nawierzchni z z ptytek betonowych ,.trylinka” przebudowano
poprzez rozbiorke istniejacej nawierzchni i wykonaniu warstwa konstrukcyjnych:
- gruntocement 1,5MPa, gr. 10Cm;
- podbudowa z zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie, gr.20cm;
- warstwa wiazaca grubo$ci 6¢cm;
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ Scm.;

Nawierzchnig ulicy Malej ograniczono kraweznikiem o wymiarach 15x30 ustawionym

na tawie betonowej z betonu B10.

SKRZYZOWANIE
Konstrukcjg jezdni skrzyzowania zaprojektowano analogicznie jak jezdnie ulicy Mate;.
Pier$cien ,,ronda” oraz fragmenty najazdowe jezdni zaprojektowano o nawierzchni z kostki
kamiennej o wysokos$ci 10cm o nastgpujacej konstrukcji:
- gruntocement 1,5MPa, gr. 10cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 20cm
- podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4cm
- kostka kamienna granitowa, h=8cm
Elementy z kostki kamiennej ograniczono od strony jezdni kraweznikiem betonowym o

wymiarach 15x22cm na tawie betonowej z betonu B15.

CIAG PIESZO-ROWEROWY, CHODNIKI
Konstrukcja ciagu pieszo-rowerowego i chodnikow
- kostka betonowa h=8cm;
- podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5cm;
- podsypka piaskowa, gr. 10cm
Chodniki ograniczono obrzezem betonowym o wymiarach 30x8 na podsypce

cementowo-piaskowej gr. 5cm.

PARKINGI; DROGA MANEWROWA

Konstrukcja parkingéw:

- gruntocement 1,5MPa, gr. 10cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 15Cm
- podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4Cm

- kostka betonowa h=8cm
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Nawierzchni¢ parkingdw ograniczono kraweznikiem o wymiarach 15x30 ustawionym

na tawie betonowej z betonu B10.

ZATOKA POSTOJOWA
Konstrukcja zatoki postojowej:
- gruntocement 1,5MPa, gr. 10cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 25Cm
- podsypka cementowo-piaskowa, gr. 4Cm
- kostka betonowa h=8cm
Nawierzchnig¢ zatoki postojowej ograniczono krawegznikiem o wymiarach 15x30

ustawionym na lawie betonowej z betonu B15.

6.4.Usytuowanie wysokoSciowe.
Projektowane elementy w ramach przebudowy nawiazana wysoko$ciowo do
istniejacych rzednych. Niwelete nawierzchni ulicy Jeziornej nawiazano $ci§le do

istniejacych rzednych nawierzchni, korygujac jedynie ze wzgledu lokalne nierownosci.

6.5.0dwodnienie
Wody opadowe poprzez spadki poprzeczne i1 podtuzne odprowadzono do
zaprojektowanych wpustow ulicznych, ktore podtaczono do istniejacej kanalizacji deszczowe;j
w ciagu ulicy Jeziornej. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrgbne opracowanie (branza

sanitarna).

OPRACOWAL.:
Tomasz Marczewski

,,PROFIL TM” Biuro Ustugowo-Projektowe 5/5



