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Plan orientacyjny — skala 1 : 10 000
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OPIS TECHNICZNY

do Projektu Wykonawczego
,,REMONT DROGI GMINNEJ DO MOCZYDEA, GM. BARLINEK”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawa niniejszego opracowania jest Umowa zawarta z Gmina Barlinek na
sporzadzenie dokumentacji technicznej ,, Przebudowa drogi gminnej do Moczydta, gmina
Barlinek™.

2. INWESTOR.
Inwestorem zadania dla ktérego opracowywana jest dokumentacja jest Gmina

Barlinek, ul. Niepodlegtosci 20, 74-320 Barlinek.

3.CEL | ZAKRES PROJEKTU

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie Projektu Wykonawczego dla
remontu drogi gminnej. Remont obejmuje uzupehlienie oraz wyréwnanie konstrukcji
podbudowy z kruszywa tamanego oraz wykonanie w-wy nawierzchni wraz z korekta niwelety
drogi oraz spadkow poprzecznych.

W ramach prac wykonane zostang nastgpujace elementy robot:
- wykonanie w-wy wyrownawczej z kruszywa tamanego na istniejacej nawierzchni;
- uzupehienie konstrukcji drogi (poszerzenie);

- wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego (w-wa wiazaca i w-wa $cieralna).

4.DANE WEJSCIOWE

- umowa zawarta z Gmina Barlinek;

- Inwentaryzacja istniejacej drogi;

- mapa sytuacyjno wysokosciowa;

- uzgodnienia z Inwestorem;

- wizja lokalng;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (D.U. Nr 43 poz. 2373);

- Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i potsztywnych.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
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Przebudowywany odcinek drogi zlokalizowany jest pomiedzy droga wojewddzka

nr156 Barlinek — Strzelce Krajenskie a miejscowoscia Moczydta
Nawierzchnia drogi gminnej wykonana jest z kruszywa tamanego zastabilizowanego
mechanicznie, czgsciowo pokryte nawierzchnia bitumiczna. Stan techniczny nawierzchni jest
zty, wystepuja lokalne nierdwnosci poprzeczne i podtuzne. Wystepuja ubytki w nawierzchni

zwlaszcza przy krawedzi drogi.

6. OPIS PROJEKTU.
6.1.Parametry techniczne.

Przebudowg drogi zaprojektowano przy zatozeniu nast¢pujacych parametrow technicznych:

- klasa drogi - D

- kategoria ruchu - KR1

- predkosé projektowa - 30km/h
- szeroko$¢ drogi - 3,5m

- szerokos¢ poboczy - 0,75m

6.2. Plan sytuacyjny
Uktad sytuacyjny przebudowywanej drogi nawiazano $cisle do istniejacej trasy drogi
oraz do granic dziatki. Dtugo$¢ projektowanej trasy wynosi 4109m. Zaprojektowano o$
przebudowywanej drogi, ktoérej parametry przedstawiono na rysunkach nr 1-4 , Projekt
Zagospodarowania Terenu” w skali 1 : 1000 oraz w zalaczniku nr 1. Poczatek projektowanej
trasy drogi zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 156, zakonhczenie w
miejscowosci Moczydta. Na skrzyzowaniu z droga wojewodzka potaczenie krawedzi
wyokraglono tukami o promieniu R=6,0m.
Przed przystapieniem do robot nalezy wytyczy¢ projektowana tras¢ drogi oraz
wznowi¢ granice dziatki drogowe;.
6.3.Przekrdj normalny.
W przekroju normalnym szeroko$¢ jezdni wynosi 3,5m. Spadek poprzeczne jezdni
Wynosza:
- naprostej 2%, spadek jednostronny;
- natukach o promieniach R<150, spadek jednostronny;
Wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,75m 1 spadku
poprzecznym 8%.
W ciagu trasy zaprojektowano mijanki o szerokosci 1,5m 1 dlugosci 25,0m; ktoére
potaczono z jezdnia skosami 1:2. Dodatkowo na poczatku trasy oraz na zakonczeniu jezdnig

poszerzono do 5,0m ze wzgledu na bliskos¢ skrzyzowania.
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W celu oceny no$nosci istniejacej nawierzchni, ktora bedzie stanowi¢ konstrukcje drogi
przeprowadzono badanie ugi¢¢ sprezystych belka Benkelmana. W wyniku badan okreslono
ugiecie miarodajne Upy, = 0,593, co kwalifikuje droge do kategorii ruchu: KR1-2 (zatacznik
nr 2). W zwiazku z powyzszym nie jest wymagane wzmocnienie podbudowy.
W obrebie istniejacej nawierzchni zaprojektowano wykonanie warstwy wyrownawczej
z kruszywa tamanego w celu odtworzenia drogi zarowno w ukladzie podtuznym jak i
poprzecznym istniejacej nawierzchni zgodnie z projektem. W trakcie wykonywania w-wy
wyrownawczej nalezy spulchni¢ istniejaca W-we z kruszywa. Grubo$¢ zaggszczanej warstwy
powinna by¢ nie mniejsza niz 10cm. Na wykonanej warstwie wyrOwnawczej zaprojektowano
warstwy nawierzchni:
- W-wa wiazaca z betonu asfaltowego o gr. 4cm
- W-wa $cieralna z betonu asfaltowego o gr. 4cm
Na odcinkach na ktorych szeroko$¢ istniejacej nawierzchni, oraz w miejscach zmiany
przebiegu trasy drogi zaprojektowano poszerzenia, na ktérych zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje:
- podsypka piaskowa, gr. 10cm;
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/32;
- W-wa wiazaca z betonu asfaltowego o gr. 4cm;
- W-wa $cieralna z betonu asfaltowego o gr. 4cm.
Przed wykonaniem warstw bitumicznych podloze nalezy oczy$ci¢ i1 skropi¢ emulsja
asfaltowa.
W miejscu wystgpowania drog bocznych lesnych pobocza nalezy wzmocni¢ warstwa
kruszywa famanego o grubos$ci 15c¢m diugosci 12,0m 1 szerokosci 1,0m.
Po wykonaniu warstw konstrukcyjnych drogi nalezy uzupetni¢ pobocza humusem z
wykorzystaniem materiatu pozyskanego z wykonania koryta pod poszerzenia.
6.4.Usytuowanie wysokosciowe.
Niwelete drogi dostosowano do rz¢dnych terenu istniejacego oraz terenu przyleglego
w celu wlasciwego odprowadzenia wod opadowych. Spadki podtuzne zaprojektowanej drogi
wynosza od 0,2% do 7,9%. Zalamania niwelety wyokraglono tukami kotowymi.
6.5. Odwodnienie.
Sposob odprowadzenia wod opadowych pozostaje bez zmian. Wody opadowe z
remontowanej drogi odprowadzone sa poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i podtuzne

w przylegty teren.

OPRACOWAL.:
Mgr inz. Tomasz Marczewki

,,PROFIL TM” Biuro Ustugowo-Projektowe 4/4



