PROJEKT STAtEJ ORGANIZACJI RUCHU

OBIEKT: Barlinek-Krzynka -w czesci dotyczacej
zaopiniowaniaw pasie drogi powiatowe nr 2116Z

TEMAT: "Budowasciezki rowerowej z Barlinka do Krzynki"

STADIUM: Projekt statej organizacji ruchu

INWESTOR:

INWESTOR

GMINA BARLINEK

wl. Mepodlegtos) 20
74-320 BARLINEA

PROJEKTANT : mgr inz. Grzegorz Salamandra
BRANZA: drogowa
NR ZLECENIA: RI.IX.7041/8/08

DATA WYKONANIA: luty 2010 .



ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

OPIS TECHNICZNY do projektu statej organizacji ruchu "Budowa sciezki
rowerowej z Barlinka do Krzynki"

1. Dane ogo6lne, podstawa opracowania
2. Cel i zakres opracowania

3. Opis stanu istniejgcego

4. Ogolny opis projektowanej inwestycji
5. Rozwigzania projektowe

5.1. Znaki pionowe
5.2. Znaki poziome
5.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zalacznik nr 1 — Zestawienie ilosci oznakowania pionowego i urzgdzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zalacznik nr 2 — Zestawienie ilosci oznakowania poziomego

KARTA UZGODNIEN do projektu statej organizaciji ruchu

lIl. CZESC GRAFICZNA projektu statej organizaciji ruchu



OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu
"Budowa sciezki rowerowej z Barlinka do Krzynki"

1. DANE OGOLNE, PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano do projektu budowlanego "Budowa sciezki rowerowej z
Barlinka do Krzynki" w oparciu o nastepujgce akty prawne:

— ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U.
Nr 108 poz. 908 z 2005 r. z p6zn. zmianami);

— rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170
poz. 1393 z 2002 r.);

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.);

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkédw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z 2003 r. wraz z zatgcznikami 1-4).

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszych i

rowerzystbw w czasie eksploatacji chodnikow i Sciezek rowerowych w obrebie
wskazanym na zatgczniku Plan orientacyjny.
Zakres inwestycji obejmuje "Budowe Sciezki rowerowej z Barlinka do Krzynki"

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W chwili obecnej projektowana sciezka przebiega po obszarze nieutwardzonym

- teren Promenady oraz utwardzony — pozostata czes¢ opracowania.

Ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego opracowaniem
przewidujg budowe ciggbéw pieszo-jezdnych i chodnikédw na terenie opracowania.



4. OGOLNY OPIS PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Projektowana inwestycja zaczyna sie w miejscu zakonczenia budowanego ciggu
pieszo-rowerowego w ramach przebudowy DW 156. W ramach projektu budowlanego
projektuje sie budowe Sciezki rowerowej z Barlinka do Krzynki obejmujacego ciag

pieszo-jezdny oraz Sciezke rowerows.

Ciagi pieszo-jezdne szerokosci 3,5 m, sciezka rowerowa szerokosci 2,0m
wykonane bedg z kostki brukowej betonowej.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

W celu bezpiecznej komunikacji zaprojektowano ustawienie oznakowania
pionowego znaki (Srednie, folia Il generacji) C-13, C-13a, C13/16 oraz wykonanie
oznakowania poziomego P-23; w miejscu przejscia Sciezki rowerowej przez drogi

gminne zaprojektowano oznakowanie poziome P-11 oraz znaki pionowe D-6a.

Podstawowe wymiary znakéw kategorii A, B, C i D

Kategorie znakow

Grupy wielko $ci| A - ostrzegawcze B - zakazu D - informacyjne
znakow C - nakazu
srednie 900 800 600 600 +nx150

5.1. ZNAKI PIONOWE

Oznakowanie pionowe zastosowane na obszarze objetym projektem
przedstawione w czesci graficznej niniejszego opracowania zwigzane jest z
oddzieleniem sciezki rowerowej a ciggu pieszo-rowerowego. Ma na celu poprawe

bezpieczenstwa uzytkownikdw.

Zestawienie oznakowania pionowego przedstawiono w zatgczniku nr 1

niniejszego opracowania.

- Odleglosé znakoéw od krawedzi jezdni:
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5.2. OZNAKOWANIE POZIOME

Oznakowanie poziome wykonac jako cienkowarstwowe. Oznakowanie poziome
powinno charakteryzowac sie giéwnie dobrg widocznoscig w ciggu catej doby, a takze:
- wysokim wspofczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej
wilgotnosci, np. podczas opaddéw deszczu,
- zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w calym okresie
uzytkowania,
- odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej sg
umieszczone,
- odpowiednim okresem trwatosci,
- odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie,
- szybkg metodg aplikacji, uwzgledniajgcg réwniez wymogi ekologiczne.
Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko materiaty atestowane. Badania

jakosci materialtéw do oznakowania poziomego okre$la odpowiednia norma.

Na obszarze objetym projektem oznakowanie poziome zwigzane jest
z oznakowaniem ciggu rowerowego znak P-23 oraz miejsc przejazdu przez drogi
podporzadkowaniem gminne.

Zastosowane znaki powinny by¢ zgodne z wzorami podanymi w zatgczniku do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Zestawienie oznakowania poziomego przedstawiono w zalgczniku nr 2
niniejszego opracowania.

5.3. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na przedmiotowym odcinku nie przewiduje sie dodatkowych elementow
zwieszajgcych bezpieczenstwo ruchu ze wzgledu na oddzielenie ruch pojazdéw
mechanicznych.



Zatgcznik nr 1

Zestawienie ilosci oznakowania pionowego

I urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

1. C-13 —szt. 8
2. C-13a —szt. 2
3. C-13/16 —szt. 2
4. C-16/13 —szt. 3
5. D-6a —szt. 5
6. A-24 -szt. 2

Zatgcznik nr 2

Zestawienie ilosci oznakowania poziomego

1 P-11 ,przejazd dla rowerzystow” o szer. 3,0 m: 51 mb

.2 P-23 rower”: 26 szt



