ul, Kudniers
tel. 81 4337

2,91488 1804

Szczecin, j / marzec 2011 1.

ZN.5142.15.2011.MD

Gmina Barlinek
ul. Niepodleglosci 20
72-320 Barlinek

DECYZJA

-

Na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 11 11 1 ust. 3 oraz w zwigzku z art. 6 ust. 1 pkt 1 lit. b,
art. 7 pkt 1, oraz art. 91 ust. 4 pkt 4 ustawy 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami z
dnia 23 lipca 2003 r. (Dz.U. z 2003 r. Nr 162 poz. 1568 7z pozn. zm.), art. 83 ust. 2 i art. 80
ust. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880,
z poZn. Zm.). 0raz W oparciu o rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwea 2004 roku w
sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, robot budowlanych, badan
konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dzialan przy zabytku wpisanym do
rejestru zabytkow oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych
zabytkow ruchomych (Dz.U. z 2004 r. Nr 150 poz. 1579) oraz art. 104 ustawy z dn. 14
czerwea 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (tj. Dz.U. z 2000 r. Nr 98 poz.
1071 z pézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 27.01.2011 r., uzupeinionego dnia
21.02.2011 r. Przedsiebiorstwa Wielobranzowego ,,Fawal” Filip Walczak Sp. z 0.0. z siedziba
przy ul. Kobylogorska 16A w Gorzowie Wilkp., dzialajacego z upowaznienia Burmistrza
Barlinka,

Zachodniopomorski Wojewoédzki Konserwator Zabytkow
y
pozwala

na realizacje inwestycji polegajacej na przebudowie ulicy Grodzkiej w Barlinku,
przewidzianej do realizacji w granicach dziatek 198, 199/1, 200, 201/10, 201/11, 204, 224/2,
231/7, obr. 2 w Barlinku, zgodnie z projektem budowlanym branzy drogowej autorstwa
mgr inz. Filipa Walczaka i mgr inz. Tomasza Romankiewicza ze stycznia 2011 r. (w zal.).

Jednocze$nie pozwalam na usunigcie 1 szt. drzewa owocowego gat. Sliwa domowa
(tac. Prunus domestica), zlokalizowanego w obrebie pasa drogowego na terenie dziatki
ar 199/1 i kolidujacej z inwestycjg.

Jednocze$nie nie pobiera sig oplat za usuniecie w/w drzewa.

Termin usuniccia w/w drzewa ustala si¢ do dnia 30 wrzesnia 2011 1.

Udzielone pozwolenie zwigzane jest z obowigzkiem:

1. niezwlocznego zawiadomienia wojewodzkiego konserwatora zabytkéw o wszelkich
zagrozeniach lub nowych okolicznosciach ujawnionych w trakcie prowadzenia
wskazanych w pozwoleniu prac,

powiadomienia wojewodzkiego  konserwatora zabytkéw o dokladnym  terminie
rozpoczecia i zakoficzenia prac wraz ze wskazaniem wykonawcy robot,

przestizegania art. 32 w/w ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami w
odniesieniu do praz ziemnych prowadzonych w zwigzku z realizacjg inwestycji.

(3]

(S



Uzasadnienie

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie obszaru urbanistycznego Starego
Miasta w Kamieniu Pomorskim wpisanego do rejestru zabytkéw pod nr A-74 (dec. znak: Kl-
V-0/56/55 z dnia 29 pazdziernika 1955 r.), oraz objetego ochrong konserwatorskg stanowisk
archeologicznych.

W zwiazku z art. 36 ust. 1 pkt 11 11 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, o
ktorej mowa wyzej, wnioskowane prace na przedmiotowym terenie wymagajg uzyskania
pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkow.

Planowane prace remontowe zakladaja przywrocenie wiasciwego stanu technicznego
nawierzchni ulicy w obrebie ukladu staromiejskiego. z zachowaniem historycznych linii
rozgraniczajacych i przywroceniem nawierzchni nawigzujacej do charakteru zabytkowego
obszaru urbanistycznego. Ponadto, na czgéei pasa drogowego, zaklada si¢ powtérne uzycie
oryginalnego materiatlu kamiennego.

Ze wzgledu na ograniczony zakres prac ziemnych prowadzenie inwestycji nie powinno
naruszy¢ istniejgcych warstw historycznych. W zwigzku z powyzszym odstepuje si¢ od
koniecznosci przeprowadzenia wyprzedzajacych badan archeologicznych, przy przestrzeganiu
art. 32 w/w ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami.

Poniewaz zakres planowanych prac nie budzi zastrzezen ze stanowiska konserwatorskiego
oraz spelniono wymogi okreslone przepisami prawa, nalezato orzec jak w sentencjl.

Pouczenie

Niniejsze pozwolenie nie zwalnia od obowigzku uzyskania pozwolenia przewidzianego
prawem budowlanym i innymi przepisami oraz moze zosta¢ cofnigte lub zmienione w razie
stwierdzenia niezgodnosci z przedstawionym zakresem prac lub w razie ujawnienia
okolicznosci niekorzystnych dla zabytku.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwolanie zlozone do Ministra Kultury i Dziedzictwa

Narodowego (ul. Krakowskie Przedmiedcie 15/17, 00-071 Warszawa) za posrednictwem

ZWKZ, ztozone w terminie 14 dni od daty doreczenia. é
b iy
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Zataczniki:
I. Projekt budowlany przebudowy ulicy Grodzkiej w Barlinku, branza drogowa, proj. mgr inz. Filip Walczak,
oprac. mgr inz. Tomasz Romankiewicz, styczen 2011,

Jrzymuja:

adresat za posrednictwem pelnomocnika: Przedsigbiorstwo Wielobranzowe ,Fawal” Filip Walczak
Sp. z 0.0., ul. Kobylogorska 16A, 66-400 Gorzéw Wlkp.

2. ala

Zwolnione z oplaty skarbowej na podstawie art. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej
(Dz.U. 2 2006 r. Nr 225, poz. 1635).



dsiebiorstwo Wielobranz ~FAWAL” Filip Walczak Sp.zo0.0.
66-400 Gorzéw Wikp., ul. Kobylogdrska 16A

e-mail: fawal@data.pl
tel, 0-95 72 94 330 fax. 0-95 72 94 330

PROJEKT BUDOWLANY

BRANZA DROGOWA
Obiekt: Przebudowa ulicy Grodzkiej w Barlinku
Inwestor: Gmina Barlinek

ul. Niepodlegiosci 20
74-320 Barlinek

Projekt: Przedsigbiorstwo Wielobranzowe ,FAWAL” Filip Walczak Sp. z 0.0.
ul. Kobylogdrska 16A
66-400 Gorzow Wikp.

Projektant: mgr inz. Filip Walczak
uprawnienia projektowe w specjalnosci podpis
konstrukcyjno - budowlanej nr 26/2002/Gw

Opracowanie: mgr inZ. Tomasz Romankiewicz
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Przebud ulicy kiej w

OPIS

1. Celizakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy ulicy Grodzkiej w Barlinku.

Celem inwestycji objetej opracowaniem jest podwyzszenie parametrow komunikacyjnych
istniejacej ulicy poprzez przebudowe i remont nawierzchni (jezdni, ciggéw pieszych i parkingow)
oraz uregulowanie sposobu odprowadzenia wod opadowych.

Zakres inwestycji obejmuje:

- przebudowe istniejacej jezdni ulicy Grodzkiej na catej jej dtugosci tj. od skrzyzowania z ul.
Armii Krajowej do skrzyzowania z ul. Jeziorng wraz z wydzieleniem odcinka jezdni na ciag
pieszy,

- przebudowe istniejgcych ciggéw pieszych,

- budowe i przebudowe opasek utwardzonych wzdtuz ciggéw pieszych i pieszo jezdnych,

. - remont istniejacych miejsc postojowych zlokalizowanych wzdtuz jezdni,

- remont nawierzchni placu na zapleczu budynku ul. Grodzka 1 (dz. nr. 231/7),

- przebudowe elementéw odwodnienia (écieki uliczne),

- remont istniejacego o$wietlenia drogowego — wymiana stupow i opraw oswietleniowych.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sg:
- Mapa do celow projektowych w skali 1:500,
- Wizje lokalne,
- Uzgodnienia z Inwestorem,
- Uzgodnienia z Zachodniopomorskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w
Szczecinie,
- Obowiazujgce normy i przepisy techniczne.

3. Lokalizacja

Obszar inwestycji potozony jest na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w obszarze
gminy Barlinek (powiat mysliborski). Projektowana ulica zlokalizowana jest w potudniowej czesci
m. Barlinek w rejonie Jeziora Barlineckiego.

Zajecie terenu (jedn. ew. Barlinek-miasto, obreb: Barlinek 2), dziatki: 198, 199/1, 200, 201/10,

201/11, 204, 224/2, 231/7.

4. Stanistniejacy

4.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu

Obszar inwestycji jest terenem zabudowanym. W sgsiedztwie drogi zlokalizowane s3 obiekty
mieszkalne wielo i jedno rodzinne, zabudowania gospodarcze oraz budynki garazowe. W
koricowym odcinku po prawej stronie jezdni zlokalizowany jest odcinek zabytkowego muru
kamiennego dt. ok. 30 metrow.

Poczatkowy odcinek ul. Grodzkiej stanowi droga dojazdowa do zaplecza budynku
wielorodzinnego (zlokalizowanego na rogu ulic Grodzka i Mata) oraz duzej ilosci obiektéw
garazowych. Odcinek ten wykonany jest jako nawierzchnia z betonu cementowego. Jezdnia
ograniczona jest dwustronnie krawginikami zwyklymi betonowymi. Jednostronnie, do obstugi
ruchu pieszych, zlokalizowano chodnik wykonany z ptytek betonowych 35x35 cm.
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W érodkowym odcinku ulicy Grodzkiej przewazajg budynki mieszkalne jednorodzinne ktérych
fasady granicza z pasem drogowym. Powoduje to wystepowanie przewgzen pasa drogowego
miejscami do szerokosci ok. 3,30 m. Powierzchnia przeznaczona do ruchu zaréwno pojazdow jak
i pieszych ograniczona jest $cianami budynkéw. Nawierzchnia $rodkowego odcinka wykonana
jest z kamienia naturalnego (kocie tby) ktéry obecnie jest w stanie technicznym bardzo ztym.
Koricowy odcinek ul. Grodzkiej stanowigcy dojazd do zlokalizowanego wzdiuz lewej krawedzi
jezdni parkingu dla pojazdéw osobowych wykonany jest jako nawierzchnia z betonu
cementowego ograniczonego obustronnie kraweznikami zwyktymi betonowymi. Obok jezdni
zlokalizowany jest parking o analogicznej nawierzchni.
Odwodnienie powierzchni utwardzonych pasa drogowego odbywa za pomocg pochylen
poprzecznych i podtuznych do istniejacych wpustéw ulicznych zlokalizowanych wzdtuz lewej
krawedzi jezdni.
Oswietlenie ulicy Grodzkiej realizowane jest za pomocg latarni ulicznych zelbetowych wys. ok. 9
metréw z wysiegnikami stalowymi jedncoprawowymi.
Stan techniczny zagospodarowania pasa drogowego nalezy oceni¢ jako zty. Na nawierzchniach
jezdni i chodnikéw wystepuija liczne zatamania i zapadniecia. Powoduje to, w okresach opadow

. deszczu wystepowanie licznych zastoisk wody utrudniajgcych korzystanie z pasa drogowego.

W obszarze opracowania, ze wzgledu na duzg intensywno$¢ zabudowy szata roslinna wystepuje
w matej iloéci. Jedynie w koficowym odcinku, w sasiedztwie parkingu dla pojazdéw osobowych
oraz muru kamiennego wystepuje ziele ktéra stanowig trawy i krzewy i pojedyncze drzewa
owocowe.

4.2 Uzbrojenie terenu
W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastgpujgce uzbrojenie:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej i deszczowej,
- sief energetyczna,
- sie€ gazowa,
- siec teletechniczna.

5. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne

5.1 Warunki wynikajgce z istniejgcego zagospodarowania
. Do najwazniejszych zaliczy¢ nalezy:
- istniejacy przebieg drég gminnych, (lokalizacja wigczenia do sieci drég publicznych),
- istniejgca lokalizacja zjazdow oraz bram i furtek prowadzgcych na posesje,
- istniejgca zabudowa,
- pofozenie sieci uzbrojenia terenu.

5.2 Zagrozenia dla srodowiska

5.2.1 Zagrozenia dla klimatu akustycznego ¢
Przebudowa i remont drogi wplynie na poprawe ptynnosci ruchu — tym samym nie pogorszy juz
panujgcych warunkéw akustycznych, a wrecz wplynie na ich poprawe. Poprawa stanu
nawierzchni ulic wyeliminuje hatas zwigzany z uderzeniami két o wystepujace nieréwnosci oraz
zmniejszy hatas pochodzacy od silnikéw — dzigki mozliwosci jednostajnego poruszania sig
pojazdow.

5.2.2 Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego
Przebudowa i remont drogi nie spowoduje wzrostu stezen zanieczyszczen atmosferycznych. Po
przeprowadzeniu inwestycji mozna sie spodziewad zmniejszenia zanieczyszczen  dzigki
uptynnieniu i uregulowaniu ruchu. Ponadto planowane wylaczenie z uzytkowania dla pojazdow
odcinka ul. Grodzkiej z przeznaczeniem na cigg pieszy spowoduje zmniejszenie zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego w najblizszej bliskosci ulicy tj. zabudowan mieszkalnych tam
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zlokalizowanych.

5.2.3 Zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych
Projektowany ukiad drogowy nie wpiynie negatywnie na $rodowisko poniewaz w catosci
przebiega w granicach istniejacego pasa drogowego i nie ingeruje w dziatki sasiednie.

5.2.4 Zagroienia dla sSrodowiska wodnego
Inwestycja nie zagraza, nie zmniejsza zasobdw woéd powierzchniowych i podziemnych. Nie
powoduje rowniez pogorszenia ich jakosci, bowiem spltywy opadowe beda odprowadzane jak
dotychczas odcinkami do istniejgcych wpustéw ulicznych.

5.2.5 Zagroienia dla powierzchni terenu i gleb
Przebudowa i remont drég nie wptywa na ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen. Skutki kumulacji
zanieczyszczen w glebie nie bedg znaczgce, ze wzgledu na nikty stopiern wykorzystywania
rolniczego czy ogrodniczego przyleglych terenéw. Ponadto uszczelnienie nawierzchni poprzez
zastosowanie materialdw | technologii utrudniajgcych przenikanie wéd opadowych z
zanieczyszczeniami do podioza gruntowego poprawi stan gleb w bezposredniej bliskosci drogi.

5.2.6 Zagrozenia dla $rodowiska spotecznego
Projektowany przebieg trasy nie wymaga zadnych wyburzen budynkdéw mieszkalnych.
Rozwigzania projektowe przyjeto w taki sposéb, aby w maksymalnym stopniu  unikngé
potencjalnych konfliktéw z wiascicielami prywatnych gruntow.

5.2.7 Nadzwyczajne zagrozenia dla srodowiska
Nie przewiduje sie specjalnych dziatart ochronnych na wypadek NZz$. Przeciwdziatanie skutkom
awarii naleze¢ bedzie do wyspecjalizowanych stuzb ratowniczych, we wspotpracy z inspekcja
ochrony srodowiska.

6. Projektowane zagospodarowanie

6.1. Uktad komunikacyjny
Podstawowe parametry drogi:
- kategoria ruchu—~KR 1,
dtugoéé odcinka: OS — 187,30 m, w tym:
e ciggi pieszo — jezdne: 41,27 m + 90,17 m=131,44 m
e cigg pieszy: 55,86 m
parametry przekroju poprzecznego:
e od km 0+000,00 do km 0+041,27 przekrdj daszkowy 2%
e od km 0+041,27 —0+187,30 przekréj jednostronny 2%
charakterystyczne szerokosci:
e ciag pieszo - jezdny od km 0+000,00 do km 0+041,27: 4,50 m (2x2,25 m)
e ciag pieszo - jezdny od km 0+097,13 do km 0+187,30: 5,00 m (2x2,50 m)
e cigg pieszy od km 0+041,27 do km 0+097,13: 2,50 m
rodzaj nawierzchni:
e ciagi pieszo jezdne: nawierzchnia z kostki betonowej imitujgcej nawierzchnig
z kamienia naturalnego w kolorze grafitowym,
e ciagi piesze: nawierzchnia z kostki betonowej imitujgcej nawierzchnig z
kamienia naturalnego w kolorze grafitowym,
e opaski utwardzone: nawierzchnia z kostki naturalnej pochodzgcej z rozbiorki
istniejgcej nawierzchni ul. Grodzkiej,
e miejsca parkingowe: nawierzchnia z kostki betonowe] imitujacej
nawierzchnie z kamienia naturalnego w kolorze szarym,

1
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e odcinki chodnikow i doj$¢ do budynkéw: nawierzchnia z kostki betonowej
imitujacej nawierzchnie z kamienia naturalnego w kolorze ceglastym.

6.2 Przebieg drogi w planie
Realizacje elementéw zagospodarowania pasa drogowego, ze wzglgdu na staromiejski charakter
obszaru inwestycji planuje sie zrealizowa¢ z uwzglednieniem materiatow o strukturze fakturze i
kolorystyce zblizonej do naturalnych materiatéw brukarskich.
Projekt przebudowy ul. Grodzkiej w Barlinku przewiduje wykonanie trzech oddzielnych
funkcyjnie odcinkéw ulicy.
1. Odcinek poczatkowy od km 0+000,00 do km 0+041,27 — cigg pieszo jezdny przeznaczony do
ruchu pojazdéw i pieszych wykonany bedzie z kostki betonowej w kolorze grafitowym imitujacej
starobruk. Jako uzupetnienie funkcji komunikacji projektuje sie wykona¢ chodniki z kostki
betonowej w kolorze ceglastym imitujacej starobruk oraz opaski umocnione z kamienia
naturalnego. W miejscach przewidzianej komunikacji z przyleglym terenem, w celu ufatwienia
przejazdu i przejscia zaprojektowano lokalnie obnizenie kraweznikow. Szerokos$¢ jezdni bedzie
wynosi¢ 4,50 metra. Bedzie to jezdnia dwukierunkowa. Projektowana pieszo — jezdnia bedzie
miata charakter drogi dojazdowej do zlokalizowanej w jej obrebie zabudowy mieszkalnej i
garazowej.
2. Odcinek érodkowy od km 0+041,27 do km 0+097,13 — ciag przeznaczony wyligczenie dla ruchu
pieszego z ewentualng mozliwoscig sporadycznego dojazdu pojazdami osobowymi dia
mieszkanicow przylegtych do tego ciggu posesji. Ciag ten szerokosci 2,50 metra wykonany bedzie
z kostki betonowej w kolorze grafitowym imitujacej starobruk. Jako uzupetnienie funkcji pasa
drogowego projektuje sig wykonanie opasek utwardzonych z kamienia naturalnego ktoérego
utozenie planuje sie az do écian budynkéw zlokalizowanych na granicy pasa. W celu umozliwienia
sprawnego splywu wéd opadowych projektuje sie wykonanie na krawedzi chodnika scieku
ulicznego z kostki betonowej o analogicznym do nawierzchni ciggu wygladzie i kolorze utozonej 2
cm ponizej nawierzchni ciggu.
3. Odcinek koficowy od km 0+097,13 do km 0+187,30 — ciag pieszo jezdny o funkcji zblizonej do
odcinka 1. ciag pieszo jezdny przeznaczony do ruchu pojazdéw i pieszych wykonany bedzie z
kostki betonowej w kolorze grafitowym imitujacej starobruk. Jako uzupetnienie funkcji
komunikacji projektuje sie wykona¢ opaski umocnione z kamienia naturalnego. Wzdiuz jezdni po
lewej stronie projektuje sie wykonanie miejsc postojowych prostopadiych do jezdni, ktére
wykonane beda jako nawierzchnia z kostki betonowej w kolorze szarym imitujacej starobruk. W
celu pieszo — jezdni z przyleglym terenem planuje sie wykonanie ciggu pieszego prostopadle do
pieszo - jezdni ktéry wykonany bedzie z kostki betonowej w kolorze ceglastym).

6.3 Projektowana niweleta
W ramach przedmiotowego opracowania, ze wzgledu na charakter prac objetych projektem
(przebudowa/remont jezdni) nie przewiduje sie znaczacych korekt wysokosciowych istniejce;
niwelety. Projektowang niwelete dostosowano do istniejgcych warunkow terenowych (istniejace
skrzyzowania, wejscia do budynkéw).

6.4 Przekrdj poprzeczny
Projektowane pochylenia poprzeczne ciggéw dostosowano do istniejgcych uwarunkowan
zwigzanych z przylegajaca zabudowg oraz odprowadzenia wod opadowych ({lokalizacja
wpustoéw).W zwigzku z powyiszym na przewazajacej czgsci odcinka projektuje sie pochylenia
poprzecze jednostronne. Oddzielenie funkcji ciggéw odbywal sie bedzie za pomocg
kraweznikéw, opornikéw i obrzezy betonowych ustawionych na fawach z betonu cementowego.
W celu sprawnego odprowadzenia wod opadowych na odcinku ciggu pieszego (km 0+041,27-
0+097,13 zaprojektowano $ciek ktéry wykonany bedzie z kostki betonowej w kolorze grafitowym

i obnizony 0 2 cm w stosunku do terenu przylegtego. 7 )
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6.5 Konstrukcja nawierzchni
Cigg pieszo — jezdny od km 0+000,00 do km 0+041,27 oraz od km 0+097,13 do 187,30
Projektowany ukfad warstw:

- Kostka betonowa imitujaca starobruk w kolorze grafitowym (1) -gr.8cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr.15cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZE): 26 cm

- warstwa odsgczajaca z piasku -gr.15cm
LACZNA GRUBOSC KONSTRUKCIL: 41 cm

Ciag pieszy od km 0+041,27 do km 0+097,13
Projektowany ukfad warstw:

- Kostka betonowa imitujgca starobruk w kolorze grafitowym (1) -gr. 8 cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr.15cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZEJ: 26cm

- warstwa odsgczajgca z piasku -gr.15cm
LACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 41cm

Chodniki i dojscia do budynkéw
Projektowany uktad warstw:

- Kostka betonowa imitujaca starobruk w kolorze ceglastym (2) -gr.8 cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm
GRUBOSC KONSTRUKCII ZASADNICZEJ: 11 cm

- Warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr. 10 cm
tACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 21cm

Parking dla samochoddéw osobowych
Projektowany uklad warstw:

- Kostka betonowa imitujaca starobruk w kolorze szarym (2) -gr.8cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr.15¢cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZEJ: 26 cm

- warstwa odsaczajgca z piasku -gr.15cm
tACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 41 cm

Opaski utwardzone w obrebie odcinkéw ciggdw pieszo - jezdnych
Projektowany ukfad warstw:

- Bruk naturalny pochodzacy z rozbidrki -gr. 8/10cm
- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3/5 cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZE: 11/15 cm
- Warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr.10cm
LACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 21/25 cm

Opaski utwardzone w obrebie ciggu pieszego od km 0+041,27 do km 0+097,13
Projektowany uktad warstw:

- Bruk naturainy pochodzacy z rozbidrki -gr. 8/10cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3/5 cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr. 15 cm
GRUBOSC KONSTRUKCII ZASADNICZEJ: i 26/30 cm

- warstwa odsgczajaca z piasku WOIEWODRZKI URZAD gr 15 cm

FACZNA GRUBOSC KONSTRUKCI: OCHRON

ﬁifz%iéi%?ﬁiéhl/% cm
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(1) Rysunek kostki betonowej starobrukowej jako nawierzchni ciggéw pieszo — jezdnych i ciggu
pieszego w kolorze grafitowym

{2) Rysunek kostki betonowej starobrukowej jako nawierzchni chodnikéw oraz nawierzchni miejsc
postojowych (kolorystyka szara lub ceglasta zgodnie z opisem konstrukcji nawierzchni)
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6.6 Kraweziniki, obrzeza

Zaprojektowane konstrukcje ciggéw pieszo — jezdnych oraz ciggu pieszego obramowane beda za
pomocy kraweznikéw zwyktych 15x30 cm (wyniesionych 10 cm powyzej nawierzchni) oraz
najazdowych 15x22 cm (2 cm powyzej nawierzchni) w zaleznosci od lokalizacji i przewidzianego
sposobu komunikacji z terenem przyleglym. Przedmiotowe krawgzniki ustawione beda na tawie
fundamentowej z betonu cementowego B15 (C12/15). Do obramowania chodnikéw zastosowano
obrzeia betonowe 8x30 cm ustawione na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3 cm.
Dodatkowym elementem obramowania zastosowanym na krawedziach opracowania (na styku z
istniejacymi jezdniami bitumicznymi) oraz przy ogrodzeniach posesji jest opornik betonowy o
wymiarach 12x25 cm ustawiony na fawie betonowej.

6.7 Elementy oswietlenia
W ramach zadania planuje sie wykona¢ wymiane 8 szt. istniejacych zelbetowych stupdw z
oprawami typu drogowego na stylizowane stupy oswietleniowe z oprawami typu parkowego.
Wysokos¢ stupow 4 metry.

6.8 Elementy odwodnienia
W ramach projektu planuje sie odprowadzenie wéd opadowych do istniejacych wpustow
kanalizacji deszczowej. Projekt przewiduje wykonanie regulacji wpustéw do rzednych
wysokosciowych projektowanych nawierzchni ciggow pieszo — jezdnych i pieszych.

6.9 Zielen
Na wszystkich powierzchniach w granicach pasa drogowego nie przewidzianych do utwardzenia
nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10 cm oraz obsiaC mieszankg traw. Humusowanie nalezy
wykona¢ do wysokosci 5 cm ponizej gérnej krawedzi krawgznika.

6.10 Roboty rozbiorkowe
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujace prace rozbiorkowe:
- zdegradowanej nawierzchni jezdni betonowej,
- zdegradowanej nawierzchni parkingu,
- krawedzi jezdni bitumicznych na potaczeniu z odcinkiem projektowanym,
- zdegradowanych nawierzchni chodnikéw z ptytek chodnikowych,
- zdegradowanych kraweznikdw i obrzeiy,
- nawierzchni z kamienia naturalnego (materiat z rozbiérki do ponownego wbudowania),
- Zdegradowanych stupdw oswietlenia drogowego.

6.11 Roboty ziemne
W ramach przedmiotowe] inwestycji przewidziano nastgpujace roboty ziemne:

1. usuniecie gdrnej, nieno$nej warstwy gruntu potozonej pod projektowanymi konstrukcjami
nawierzchni,

2. wykonanie koryta z warstwg wzmacniajgca (warstwa z KSC Rm=2,5 MPa) lub odsgczajacy
pod nowoprojektowane konstrukcje ciggéw pieszo — jezdnych, pieszych parkingéw i
chodnikéw,

3.  wykonanie wykopéw w celu usunigcia istniejgcych stupow oswietleniowych i montaz
nowych stupdw.

6.12 Elementy organizacji ruchu
Po wykonaniu inwestycji cigg pieszy zlokalizowany na odcinku 0+041,27-0+097,13 powinien by¢
wylaczony z ruchu pojazdéw kotowych z wytaczeniem sporadycznego ruchu pojazddw oséb
zamieszkujacych przylegte posesje w obrebie ciggu pieszego brak jest zlokalizowanych zjazdow
na posesje). Dodatkowo ciagi pieszo jezdne zlokalizowane po obydwu stronach nalezy oznakowad
jako ulice ,$lepe”.
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7.

Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem

W zwigzku z przebudowa ukladu drogowego nalezy wykona¢ przebudowe lub regulacje
istniejacych sieci uzbrojenia. Nalezy dostosowaé wysokosciowo istniejace studnie, zawory i
zasuwy do projektowanych rzednych nawierzchni.

Whptyw eksploatacji gorniczej

Nie wystepuje. Inwestycja nie lezy w granicach terenu gorniczego.

Uwagi koricowe

Wyznaczenie w terenie pofozenia elementéw drogi oraz innych elementoéw zagospodarowania
terenu nalezy wykona¢ geodezyjnie.

Po zakonczeniu budowy poszczegélnych obiektéw budowlanych (przed zakryciem urzadzen
podziemnych), nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg i przekazat jg do
oérodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz whascicieli lub uzytkownikow obiektow.
Na wejécie z robotami w pas drogowy nalezy uzyskac decyzje odpowiednich zarzgdcow drog.
Wykonawca robdt powinien stosowac sie do wszystkich zalecert okreslonych w zatgczonych
uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzer powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane zostang
natychmiast na koszt wykonawcy robét. Po zakonczeniu prac prowadzonych na dziatkach
sasiednich nalezy przywrdcic teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowiazujacego prawa, przepiséw BHP, ST, zasad sztuki budowlanej oraz innych obowigzujgcych
przepisow, regulacji i zalecer, w szczegdlnosci okreslonych w uzgodnieniach, ktérych kopie
zatgczono do projektu.

Opracowat:
mgr inZ. Filip Walczak
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