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OPIS

1. Celi zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy ulicy Grodzkiej w Barlinku.

Celem inwestycji objetej opracowaniem jest podwyzszenie parametréw komunikacyjnych
istniejacej ulicy poprzez przebudowe i remont nawierzchni (jezdni, ciggdw pieszych i parkingéw)
oraz uregulowanie sposobu odprowadzenia wéd opadowych.

Zakres inwestycji obejmuje:

- przebudowe istniejgcej jezdni ulicy Grodzkiej na catej jej diugosci tj. od skrzyzowania z ul.
Armii Krajowej do skrzyzowania z ul. Jeziorng wraz z wydzieleniem odcinka jezdni na ciagg
pieszy,

- przebudowe istniejgcych ciggdw pieszych,

- budowe i przebudowe opasek utwardzonych wzdtuz ciggédw pieszych i pieszo jezdnych,

- remont istniejgcych miejsc postojowych zlokalizowanych wzdtuz jezdni,

- remont nawierzchni placu na zapleczu budynku ul. Grodzka 1 (dz. nr. 231/7),

- przebudowe elementéw odwodnienia (Scieki uliczne),

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sa:
- Mapa do celdw projektowych w skali 1:500,
- Wizje lokalne,
- Uzgodnienia z Inwestorem,
- Uzgodnienia z Zachodniopomorskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w
Szczecinie,
- Obowiazujgce normy i przepisy techniczne.

3. Lokalizacja

Obszar inwestycji potozony jest na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w obszarze
gminy Barlinek (powiat mysliborski). Projektowana ulica zlokalizowana jest w potudniowej czesci
m. Barlinek w rejonie Jeziora Barlineckiego.

Zajecie terenu (jedn. ew. Barlinek-miasto, obreb: Barlinek 2), dziatki: 198, 199/1, 200, 201/10,
201/11, 204, 224/2, 231/7.

4. Stan istniejgcy

4.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu
Obszar inwestycji jest terenem zabudowanym. W sgsiedztwie drogi zlokalizowane sg obiekty
mieszkalne wielo i jedno rodzinne, zabudowania gospodarcze oraz budynki garazowe. W
koncowym odcinku po prawej stronie jezdni zlokalizowany jest odcinek zabytkowego muru
kamiennego dt. ok. 30 metréw.

4.1.1 Jezdnie i chodniki
Poczatkowy odcinek ul. Grodzkiej stanowi droga dojazdowa do zaplecza budynku
wielorodzinnego (zlokalizowanego na rogu ulic Grodzka i Mata) oraz duzej ilosci obiektow
garazowych. Odcinek ten wykonany jest jako nawierzchnia z betonu cementowego. Jezdnia
ograniczona jest dwustronnie kraweznikami zwyktymi betonowymi. Jednostronnie, do obstugi
ruchu pieszych, zlokalizowano chodnik wykonany z ptytek betonowych 35x35 cm.
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W $rodkowym odcinku ulicy Grodzkiej przewazajg budynki mieszkalne jednorodzinne ktérych
fasady graniczg z pasem drogowym. Powoduje to wystepowanie przewezen pasa drogowego
miejscami do szerokosci ok. 3,30 m. Powierzchnia przeznaczona do ruchu zaréwno pojazdéw jak
i pieszych ograniczona jest scianami budynkdw. Nawierzchnia srodkowego odcinka wykonana
jest z kamienia naturalnego (kocie tby) ktdry obecnie jest w stanie technicznym bardzo ztym.
Koncowy odcinek ul. Grodzkiej stanowigcy dojazd do zlokalizowanego wzdtuz lewej krawedzi
jezdni parkingu dla pojazdow osobowych wykonany jest jako nawierzchnia z betonu
cementowego ograniczonego obustronnie kraweznikami zwyktymi betonowymi. Obok jezdni
zlokalizowany jest parking o analogicznej nawierzchni.

Stan techniczny zagospodarowania pasa drogowego nalezy oceni¢ jako zty. Na nawierzchniach
jezdni i chodnikéw wystepujg liczne zatamania i zapadniecia. Powoduje to, w okresach opadéw
deszczu wystepowanie licznych zastoisk wody utrudniajgcych korzystanie z pasa drogowego.

4.1.2 Odwodnienie
Odwodnienie powierzchni utwardzonych pasa drogowego odbywa za pomocg pochylen
poprzecznych i podtuznych do istniejgcych wpustéw ulicznych zlokalizowanych wzdtuz lewej
krawedzi jezdni.

4.1.3 Oswietlenie
Istniejgce oswietlenie uliczne zabudowane jest na stupach zelbetowych WZ z oprawami typu SGS
zabudowanymi na wysiegnikach , o$wietlenie zasilane jest z stacji transformatorowej 15/0,4kV
,Barlinek Sgdowa” S-2028 poprzez szafke oswietleniowg zabudowana przy stacji SO -22.

4.1.4 Zielen
W obszarze opracowania, ze wzgledu na duzg intensywnos$¢ zabudowy szata roslinna wystepuje
w matej ilosci. Jedynie w kornicowym odcinku, w sgsiedztwie parkingu dla pojazdéw osobowych
oraz muru kamiennego wystepuje zielen ktéra stanowia trawy i krzewy i pojedyncze drzewa
owocowe.

4.2 Uzbrojenie terenu
W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace uzbrojenie:
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej i deszczowej,
- siec energetyczna,
- sie¢ gazowa,
- siec teletechniczna.

5. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne

5.1 Warunki wynikajace z istniejgcego zagospodarowania
Do najwazniejszych zaliczy¢ nalezy:
- istniejgcy przebieg drég gminnych, (lokalizacja wtgczenia do sieci drég publicznych),
- istniejgca lokalizacja zjazdow oraz bram i furtek prowadzacych na posesje,
- istniejgca zabudowa,
- pofozenie sieci uzbrojenia terenu.

5.2 Zagrozenia dla srodowiska

5.2.1 Zagrozenia dla klimatu akustycznego
Przebudowa i remont drogi wptynie na poprawe ptynnosci ruchu — tym samym nie pogorszy juz
panujgcych warunkéw akustycznych, a wrecz wptynie na ich poprawe. Poprawa stanu
nawierzchni ulic wyeliminuje hatas zwigzany z uderzeniami két o wystepujace nieréwnosci oraz
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zmniejszy hatas pochodzacy od silnikbw — dzieki mozliwosci jednostajnego poruszania sie
pojazddéw.

5.2.2 Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego
Przebudowa i remont drogi nie spowoduje wzrostu stezen zanieczyszczen atmosferycznych. Po
przeprowadzeniu inwestycji mozina sie spodziewa¢ zmniejszenia zanieczyszczen dzieki
uptynnieniu i uregulowaniu ruchu. Ponadto planowane wytaczenie z uzytkowania dla pojazdéw
odcinka ul. Grodzkiej z przeznaczeniem na cigg pieszy spowoduje zmniejszenie zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego w najblizszej bliskosci ulicy tj. zabudowan mieszkalnych tam
zlokalizowanych.

5.2.3 Zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych
Projektowany uktad drogowy nie wptynie negatywnie na srodowisko poniewaz w catosci
przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego i nie ingeruje w dziatki sgsiednie.

5.2.4 Zagrozenia dla srodowiska wodnego
Inwestycja nie zagraza, nie zmniejsza zasobdw wodd powierzchniowych i podziemnych. Nie
powoduje réwniez pogorszenia ich jakosci, bowiem sptywy opadowe beda odprowadzane jak
dotychczas odcinkami do istniejgcych wpustéw ulicznych.

5.2.5 Zagrozenia dla powierzchni terenu i gleb
Przebudowa i remont drdg nie wptywa na ilos¢ emitowanych zanieczyszczen. Skutki kumulacji
zanieczyszczen w glebie nie bedg znaczace, ze wzgledu na nikty stopien wykorzystywania
rolniczego czy ogrodniczego przylegtych terendéw. Ponadto uszczelnienie nawierzchni poprzez
zastosowanie materiatéw i technologii utrudniajagcych przenikanie wdéd opadowych z
zanieczyszczeniami do podtoza gruntowego poprawi stan gleb w bezposredniej bliskosci drogi.

5.2.6 Zagrozenia dla srodowiska spotecznego
Projektowany przebieg trasy nie wymaga zadnych wyburzen budynkéw mieszkalnych.
Rozwigzania projektowe przyjeto w taki sposéb, aby w maksymalnym stopniu unikngé
potencjalnych konfliktow z wtascicielami prywatnych gruntow.

5.2.7 Nadzwyczajne zagrozenia dla srodowiska
Nie przewiduje sie specjalnych dziatah ochronnych na wypadek NZS. Przeciwdziatanie skutkom
awarii naleze¢ bedzie do wyspecjalizowanych stuzb ratowniczych, we wspdtpracy z inspekcja
ochrony $rodowiska.

6. Charakterystyka warunkow gruntowo-wodnych

W celu okreslenia geotechnicznych warunkéw realizacji przedmiotowej inwestycji firma
Budowlane Laboratorium Badawcze Jolanta Nowicka z Gorzowa WIlkp. wykonata w styczniu 2011
dokumentacje geotechniczna.

W obszarze opracowania wykonano 2 otwory geotechniczne do gtebokosci 2 m.

Otwoér nr 1 zlokalizowany jest w rejonie poczatku odcinka tj. w obszarze skrzyzowania z ul.
Sadowa.

Otwér nr 2 zlokalizowany jest przy koncu odcinka objetego opracowaniem w rejonie
skrzyzowania z ul. Wylotowa.

4.1. Opis budowy geologicznej
Na podstawie wykonanych odwiertéw stwierdzono, ze w podtozu badanego terenu wystepuja
czwartorzedowe utwory wieku holocenskiego w obrebie ktérych wystepujg, gleba,
niekontrolowane nasypy budowlane oraz osady madowe. W obrebie tych gruntéw wyrézniono
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warstwe gruntéw organicznych gleby, nasypy niekontrolowane zbudowane z gleby z gruzem
ceglanym i piaskiem srednim i lokalnie kamieniami. Ostatnig nieprzewiercong warstwe stanowig
plastyczne piaski gliniaste miejscami na pograniczu gliny piaszczystej lub gliny piaszczystej z
zawartoscia czesci organicznych.

4.2. Opis warunkéw wodnych
W otworach do gtebokosci 2,0 m p.p.t. nie stwierdzono zadnych przejawéw wody.
Woda gruntowa w podtozu badanego terenu zasilana jest przez infiltracje wéd opadowych i
roztopowych i pozostaje w statym zwigzku hydraulicznym z wodami powierzchniowymi orz
wodami jeziora Barlineckiego.

4.3. Whnioski z badan geologicznych

e W podfozu wystepujg nasypy niekontrolowane ziemno gruzowe zbudowane z gleby z
gruzem ceglanym i piaskiem $rednim w stanie srednio zageszczonym.

e W rejonie otworu nr 2 nasypy w stropowej warstwie wystepujg w stanie luznym, gtebiej
w stanie $rednio zageszczonym,

e Warunki gruntowe wystepujgce w podtozu projektowanej ulicy sg ztozone,

e Warunki wodne s3 korzystne dla budowy nawierzchni — wody gruntowej nie
stwierdzono,

e Wedtug kryteriow zatgcznika nr 4 do rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 43, 430), warunki wodne dla budowy drogi sg dobre

e Poniewaz strefie bezposredniego wptywu podioza na nawierzchnie zalegajg grunty
bardzo wysadzinowe (rodzime i lokalnie nasypowe gliny piaszczyste) poditoze nalezy
zaliczy¢ do grupy nosnosci G3,

4.4. Zestawienie tabelaryczne odwiertow geotechnicznych

NR <z <z STAN
OTWORU GLEBOKSC RODZAJ GRUNTU WILGOTNOSC GRUNTU
0,0-0,2 Gleba szara wilgotny Szg.
0,2-1,2 Nasyp niekontrolowany (piasek Sredni + gruz ceglany + poj. kamienie + wilgotny Szg.
1 gleba), szarobrgzowy
1,2-1,4 Piasek gliniasty na pograniczu gliny piaszczystej + czesci organiczne, wilgotny PI.
brazowo szary (IL=0,4)
1,4-2,0 Piasek gliniasty, brgzowo szary (1L=0,4) wilgotny PI.
0,0-1,2 Nasyp niekontrolowany (gleba z gruzem ceglanym, piaskiem $rednim), wilgotny Szg.
szarobrgzowy
2 1,2-1,5 Nasyp niekontrolowany (gleba z gruzem ceglanym, piaskiem srednim), wilgotny Ln.
brazowoszary
1,5-2,0 Piasek gliniasty/glina piaszczysta + czesci organiczne, bragzowoszary (1L=0,4) wilgotny PI.

7. Projektowane zagospodarowanie

7.1. Uktad komunikacyjny
Podstawowe parametry drogi:
- kategoria ruchu—KR 1,
- dtugos¢ odcinka: 0S — 187,30 m, w tym:
e ciggi pieszo —jezdne: 41,27 m+ 90,17 m=131,44 m
e (Cigg pieszy: 55,86 m
- parametry przekroju poprzecznego:
km 0+000,00 do km 0+005,00 przekrdj zmienny do daszkowego 2%
km 0+005,00 — 0+020,00 przekréj daszkowy 2%
km 0+020,00 — 0+025,50 przekréj zmienny do jednostronnego 2%
km 0+025,50 — 0+035,50 przekréj jednostronny 2%
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e km 0+035,50 — 0+040,87 przekrdj zmienny do jednostronnego 1%

e km 0+040,87 — 0+099,27 przekrdj jednostronny 1%

e km 0+099,27 — 0+105,00 przekréj zmienny do jednostronnego 2%

e km 0+105,00 — 0+183,50 przekréj jednostronny 2%

e km 0+183,50 do km 0+187,59 przekrdj zmienny pochylenia ul. Jeziornej

- charakterystyczne szerokosci:
® cCigg pieszo - jezdny od km 0+000,00 do km 0+040,87: 4,50 m (2x2,25 m)
® cCigg pieszo - jezdny od km 0+099,27 do km 0+187,59: 5,00 m (2x2,50 m)
e cigg pieszy od km 0+040,87 do km 0+099,27: 2,50 m
- rodzaj nawierzchni:
e ciggi pieszo jezdne: nawierzchnia z kostki betonowej imitujgcej nawierzchnie
z kamienia naturalnego w kolorze grafitowym,
e ciggi piesze: nawierzchnia z kostki betonowej imitujgcej nawierzchnie z
kamienia naturalnego w kolorze grafitowym,
e opaski utwardzone: nawierzchnia z kostki naturalnej pochodzgcej z rozbidrki
istniejgcej nawierzchni ul. Grodzkiej,
e miejsca parkingowe: nawierzchnia z kostki betonowej imitujacej
nawierzchnie z kamienia naturalnego w kolorze szarym,
e odcinki chodnikéw i dojs¢ do budynkéw: nawierzchnia z kostki betonowej
imitujgcej nawierzchnie z kamienia naturalnego w kolorze ceglastym.

7.1.1 Przebieg drogi w planie
Realizacje elementéw zagospodarowania pasa drogowego, ze wzgledu na staromiejski charakter
obszaru inwestycji planuje sie zrealizowac z uwzglednieniem materiatéw o strukturze fakturze i
kolorystyce zblizonej do naturalnych materiatow brukarskich.
Projekt przebudowy ul. Grodzkiej w Barlinku przewiduje wykonanie trzech oddzielnych
funkcyjnie odcinkow ulicy.
1. Odcinek poczatkowy od km 0+000,00 do km 0+040,87 — cigg pieszo jezdny przeznaczony do
ruchu pojazdéw i pieszych wykonany bedzie z kostki betonowej w kolorze grafitowym imitujgcej
starobruk. Jako uzupetnienie funkcji komunikacji projektuje sie wykonaé¢ tam chodniki z kostki
betonowej w kolorze ceglastym imitujacej starobruk oraz opaski umocnione z kamienia
naturalnego. W miejscach przewidzianej komunikacji z przylegtym terenem, w celu utatwienia
przejazdu i przejscia zaprojektowano lokalnie obnizenie kraweznikdéw. Szerokos¢ jezdni bedzie
wynosi¢ 4,50 metra. Bedzie to jezdnia dwukierunkowa. Projektowana pieszo — jezdnia bedzie
miata charakter drogi dojazdowej do zlokalizowanej w jej obrebie zabudowy mieszkalnej i
garazowej.
2. Odcinek srodkowy od km 0+040,87 do km 0+099,27 — cigg przeznaczony wytgczenie dla ruchu
pieszego z ewentualng mozliwoscia sporadycznego dojazdu pojazdami osobowymi dla
mieszkancow przylegtych do tego ciggu posesji. Cigg ten szerokosci 2,50 metra wykonany bedzie
z kostki betonowej w kolorze grafitowym imitujgcej starobruk. Jako uzupetnienie funkcji pasa
drogowego projektuje sie wykonanie opasek utwardzonych z kamienia naturalnego ktérego
utozenie planuje sie az do scian budynkdw zlokalizowanych na granicy pasa. W celu umozliwienia
sprawnego sptywu woéd opadowych projektuje sie wykonanie na krawedzi chodnika scieku
ulicznego z kostki betonowej o analogicznym do nawierzchni ciggu wygladzie i kolorze utozonej 2
cm ponizej nawierzchni ciggu.
3. Odcinek korncowy od km 0+099,27 do km 0+187,59 — ciag pieszo jezdny o funkcji zblizonej do
odcinka 1. cigg pieszo jezdny przeznaczony do ruchu pojazdow i pieszych wykonany bedzie z
kostki betonowej w kolorze grafitowym imitujgcej starobruk. Jako uzupetnienie funkcji
komunikacji projektuje sie wykona¢ opaski umocnione z kamienia naturalnego. Wzdtuz jezdni po
lewej stronie projektuje sie wykonanie miejsc postojowych prostopadtych do jezdni, ktére
wykonane bedg jako nawierzchnia z kostki betonowej w kolorze szarym imitujacej starobruk. W
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celu komunikacji pieszo — jezdni z przylegtym terenem planuje sie wykonanie ciggu pieszego
prostopadle do pieszo - jezdni ktdry wykonany bedzie z kostki betonowej w kolorze ceglastym.

7.1.2 Projektowana niweleta
W ramach przedmiotowego opracowania, ze wzgledu na charakter prac objetych projektem
(przebudowa/remont jezdni) nie przewiduje sie znaczacych korekt wysokosciowych istniejgcej
niwelety. Projektowang niwelete dostosowano do istniejgcych warunkdw terenowych (istniejgce
skrzyzowania, wejscia do budynkdéw).

7.1.3 Przekroj poprzeczny

Projektowane pochylenia poprzeczne ciggdw dostosowano do istniejgcych uwarunkowan
zwigzanych z przylegajacg zabudowg oraz odprowadzenia wdéd opadowych (lokalizacja
wpustow).W zwigzku z powyiszym na przewazajacej czesci odcinka projektuje sie pochylenia
poprzecze jednostronne. Oddzielenie funkcji ciggdow odbywac¢ sie bedzie za pomoca
kraweznikow, opornikéw i obrzezy betonowych ustawionych na tawach z betonu cementowego.
W celu sprawnego odprowadzenia wdd opadowych na odcinku ciggu pieszego (km 0+040,87-
0+099,27 zaprojektowano sciek ktdry wykonany bedzie z kostki betonowej w kolorze grafitowym
i obnizony 0 2 cm w stosunku do terenu przylegtego.

7.1.4 Konstrukcja nawierzchni
Ciag pieszo — jezdny od km 0+000,00 do km 0+040,87 oraz od km 0+099,27 do 187,59
Projektowany ukfad warstw:

- Kostka betonowa imitujgca starobruk w kolorze grafitowym (1) -gr.8cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr.15cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZE): 26 cm

- Warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr.15cm
tACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 41 cm

Ciag pieszy od km 0+040,87 do km 0+099,27
Projektowany uktad warstw:

- Kostka betonowa imitujgca starobruk w kolorze grafitowym (1) -gr.8 cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr.15cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZEJ: 26 cm

- Warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr.15cm
LACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 41 cm

Chodniki i dojscia do budynkéw
Projektowany ukfad warstw:

- Kostka betonowa imitujgca starobruk w kolorze ceglastym (2) -gr.8cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZEJ: 11 cm

- Warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr.10 cm
LACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 21 cm
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Parking dla samochoddéw osobowych
Projektowany ukfad warstw:

- Kostka betonowa imitujgca starobruk w kolorze szarym (2) -gr.8cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr.15cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZEJ: 26 cm

- Warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr.15cm
tACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 41 cm

Opaski utwardzone w obrebie odcinkdw ciggéw pieszo - jezdnych
Projektowany uktad warstw:

- Bruk naturalny pochodzacy z rozbidrki -gr. 8/10 cm
- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3/5cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZEJ: 11/15 cm
- Warstwa wzmacniajaca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr.10 cm
tACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 21/25 cm

Opaski utwardzone w obrebie ciggu pieszego od km 0+040,87 do km 0+099,27
Projektowany ukfad warstw:

- Bruk naturalny pochodzacy z rozbidérki -gr. 8/10 cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 -gr.3/5cm

- Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 -gr.15cm
GRUBOSC KONSTRUKCJI ZASADNICZEJ: 26/30 cm

- Warstwa wzmacniajgca z kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=2,50 MPa -gr.15cm
LACZNA GRUBOSC KONSTRUKCII: 41/45 cm
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(1) Rysunek kostki betonowej starobrukowe] jako nawierzchni ciggdw pieszo — jezdnych i ciggu
pieszego w kolorze grafitowym

(2) Rysunek kostki betonowej starobrukowej jako nawierzchni chodnikéw oraz nawierzchni miejsc
postojowych (kolorystyka szara lub ceglasta zgodnie z opisem konstrukcji nawierzchni)
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7.1.5 Krawezniki, obrzeza

Zaprojektowane konstrukcje ciggdéw pieszo — jezdnych oraz ciggu pieszego obramowane bedg za
pomocy kraweznikéw zwyktych 15x30 cm (wyniesionych 10 cm powyzej nawierzchni) oraz
najazdowych 15x22 cm (2 cm powyzej nawierzchni) w zaleznosci od lokalizacji i przewidzianego
sposobu komunikacji z terenem przylegtym. Przedmiotowe krawezniki ustawione bedg na tawie
fundamentowej z betonu cementowego B15 (C12/15). Do obramowania chodnikéw zastosowano
obrzeza betonowe 8x30 cm ustawione na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3 cm.
Dodatkowym elementem obramowania zastosowanym na krawedziach opracowania (na styku z
istniejgcymi jezdniami bitumicznymi) oraz przy ogrodzeniach posesji jest opornik betonowy o
wymiarach 12x25 cm ustawiony na fawie betonowe;.

7.2 Elementy odwodnienia

W ramach projektu planuje sie odprowadzenie wéd opadowych do istniejgcych wpustéw
kanalizacji deszczowej. Projekt przewiduje wykonanie regulacji wpustéw do rzednych
wysokosciowych projektowanych nawierzchni ciggéw pieszo — jezdnych i pieszych.

W celu sprawnego odprowadzenia wdd opadowych na odcinku ciggu pieszego (km 0+040,87-
0+099,27 zaprojektowano Sciek ktéry wykonany bedzie z kostki betonowej w kolorze grafitowym
i obnizony o 2 cm w stosunku do terenu przylegtego.

7.3 Zielen

Na wszystkich powierzchniach w granicach pasa drogowego nie przewidzianych do utwardzenia
nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10 cm oraz obsia¢ mieszankg traw. Humusowanie nalezy
wykonaé do wysokosci 5 cm ponizej gornej krawedzi kraweznika.

7.4 Roboty rozbiorkowe

W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujgce prace rozbidrkowe:
- zdegradowanej nawierzchni jezdni betonowej,
- zdegradowanej nawierzchni parkingu,
- krawedzi jezdni bitumicznych na potgczeniu z odcinkiem projektowanym,
- zdegradowanych nawierzchni chodnikéw z ptytek chodnikowych,
- zdegradowanych kraweznikdw i obrzezy,
- nawierzchni z kamienia naturalnego (materiat z rozbiérki do ponownego wbudowania),

7.5 Roboty ziemne

W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujace roboty ziemne:
1. usuniecie gérnej, nieno$nej warstwy gruntu potozonej pod projektowanymi konstrukcjami
nawierzchni,
2. wykonanie koryta z warstwg wzmacniajgcg (warstwa z KSC Rm=2,5 MPa) pod
nowoprojektowane konstrukcje ciggow pieszo — jezdnych, pieszych parkingow i
chodnikéw,

7.6 Elementy organizacji ruchu

Po wykonaniu inwestycji cigg pieszy zlokalizowany na odcinku 0+041,27-0+097,13 powinien by¢
wytaczony z ruchu pojazdéw kotowych z wytgczeniem sporadycznego ruchu pojazdéw oséb
zamieszkujgcych przylegte posesje w obrebie ciggu pieszego brak jest zlokalizowanych zjazdéw
na posesje). Dodatkowo ciggi pieszo jezdne zlokalizowane po obydwu stronach nalezy oznakowadé
jako ulice ,,Slepe”.

Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem
W zwigzku z przebudowg uktadu drogowego nalezy wykonaé przebudowe lub regulacje
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istniejgcych sieci uzbrojenia. Nalezy dostosowac wysokoSciowo istniejgce studnie, zawory i
zasuwy do projektowanych rzednych nawierzchni.

9. Wplyw eksploatacji gorniczej

Nie wystepuje. Inwestycja nie lezy w granicach terenu gérniczego.

10.Uwagi koncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia elementdéw drogi oraz innych elementdw zagospodarowania
terenu nalezy wykonac geodezyjnie.

Po zakonczeniu budowy poszczegdlnych obiektow budowlanych (przed zakryciem urzadzen
podziemnych), nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i przekazac jg do
osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wtascicieli lub uzytkownikéw obiektéw.
Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyska¢ decyzje odpowiednich zarzagdcéw drég.
Wykonawca robdét powinien stosowac sie do wszystkich zalecen okreslonych w zatgczonych
uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane zostang
natychmiast na koszt wykonawcy robdt. Po zakoriczeniu prac prowadzonych na dziatkach
sgsiednich nalezy przywrdci¢ teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowigzujgcego prawa, przepisoéw BHP, ST, zasad sztuki budowlanej oraz innych obowigzujacych
przepisow, regulacji i zalecen, w szczegdlnosci okreslonych w uzgodnieniach, ktérych kopie
zatgczono do projektu.

Opracowat:
mgr inz. Filip Walczak
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Il. Zataczniki

1.1. Uzgodnienie Burmistrza Gminy Barlinek nr RI,1V.7041-7/10 z dnia 10.03.2011

1.2. Uzgodnienie Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéow w
Szczecinie nr ZN.5142.15.2011.MD z dnia 01.03.2011
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Il. Rysunki:

1.1. Plan orientacyjny

2.1. Plan sytuacyjny - skala 1:500

3.1 Przekréj podtuzny — skala 1:50/500
4.1. Przekroje normalne - skala 1:50
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