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- Ulice Zabia i Podwale w Barlinku -

OPIS

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zwigzku z
rozbudowg ulic Podwale i Zabiej w Barlinku.

2. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania sa:

« Umowa zawarta pomiedzy firmg PA-U ARCHITEC Zofia Cytryna, 66-400 Gorzow WIkp.,
ul. Obrohcow Pokoju 69/6 | Gming Barlinek, ul. Niepodlegtosci 20, 74-320 Barlinek,

e Projekt budowlany rozbudowy drogi,

e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31.07.2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393),

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarza-
dzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz. U. nr 43, poz. 430),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz.
2181).

3. Opis projektowanej drogi

3.1. Rozwi gzania projektowe
W celu poprawy warunkéw i bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano rozbudowe jednopa-
sowej jezdni ulicy poprzez jej poszerzenie do dwoch pasoéw ruchu. Obecnie istniejacy prze-
kréj jednopasowy zachowany zostat na poczatkowym odcinku o matym natezeniu ruchu (do
km 0+100). Zaprojektowano oswietlenie ulicy spetniajagce wymogi normy PN-EN 13201 oraz
innych obowigzujacych w tym zakresie przepiséw. Na przejsciach dla pieszych krawezniki
obnizono do 2 cm ponad nawierzchnig jezdni.
Caly odcinek drogi, na ktérym planowane sg powyzsze roboty znajduje sie na terenie za-
budowanym.
Parametry projektowe ulicy:
- kategoria — droga gminna,
- klasa — dojazdowa (D — na odcinku 0+000...0+380),
- klasa — lokalna (L — na odcinku 0+380...0+460),
- predkosc¢ projektowa Vp — 30 km/h,
— szeroko$é¢ jezdni — na odcinku klasy D jednopasowym: 3,50 m,
— szeroko$¢ jezdni — na odcinku klasy D dwupasowym: 2 x 2,50 = 5,00 m,
- szeroko$¢ jezdni — na odcinku klasy L dwupasowym: 2 x 2,75 = 5,50 m,
— rodzaj nawierzchni jezdni — kostka betonowa,
- szerokosé chodnikéw — 1,5...3,50 m, (jednostronne — w miare mozliwosci odsuniete od
jezdni),
- rodzaj nawierzchni chodnikow — kostka betonowa,
- szeroko$¢ pobocza przy jezdni — 0,75 m,
— szeroko$é pobocza przy chodniku — 0,50 m,
- odwodnienie — &cieki, wpusty, kanalizacja deszczowa,
— kategoria ruchu — KR1/KR2,
— dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 100 kN,
- wysokos¢ skrajni jezdni — 4,50 m,
- wysokos¢ skrajni chodnikéw — 2,50 m.
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- Ulice Zabia i Podwale w Barlinku -

Parametry projektowe drugiej (wschodniej) jezdni ulicy Zabiej:
- kategoria — droga gminna,
- klasa — lokalna (L),
— predkosé projektowa Vp — 30 km/h,
— szerokos¢ jezdni— 2 x 2,50 = 5,00 m,
— rodzaj nawierzchni — kostka kamienna,
— szerokos¢ chodnikéw — 2,0...2,50 m, (jednostronne przy jezdni),
— rodzaj nawierzchni chodnikdw — kostka kamienna,
— odwodnienie — $cieki, wpusty, kanalizacja deszczowa,
— kategoria ruchu — KR2,
— dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 100 kN,
— wysokos¢ skrajni jezdni — 4,50 m,
- wysokos¢ skrajni chodnikow — 2,50 m,

4. Opis organizacji ruchu

Projektowane oznakowanie przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1: 500 (rys. nr
OR-2.1...2).

Na ulicy utrzymano istniejacy sposob organizacji ruchu. Uzupetniono brakujgce znaki
(skrzyzowanie z tacznikiem do ul. 31 Stycznia) oraz oznakowano zwezenie jezdni (w rejonie
posesji Zabia 3). Oznakowano skrzyzowanie ulicy Zabiej z drugq jezdnig tej ulicy (wschod-
nig; przedtuzenie ul. Gornej).

5. Oznakowanie

5.1. Oznakowanie pionowe
Zestawienie znakdw pionowych nowych

Znaki mate
Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi
1. A-1la ,prog zwalniajacy” 2 Szt. z tabliczkg T-1
2. A-12b .Zwezenie jedni — prawostronne” 2 szt.
3. A-12c -Zwezenie jedni — lewostronne” 1 Szt.
~pierwszenstwo dla
4 B-31 nadjezrszajqcych z przeciwka” 1| sz
5. B-33 Lograniczenie predkosci” 2 szt. do 30 km/h
6. D-1 ,droga z pierwszenstwem” 2 Szt.
7. D-4a ,droga bez przejazdu” 1 szt.
8. D-5 ,,pierwszer’\s_,two na zwezonym 1 szt
odcinku drogi”

9. D-6 ,przejécie dla pieszych” 2 Szt.
10. D-18 ~parking” 1 szt.
11. D-18c ~parking” 1 Szt. ze strzalkg
12. T-1 Jtabliczka podajgca odlegto$c” 2 szt.

Razem 18 szt.

Znaki $rednie

Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi
1. A-7 L,ustap pierwszenstwa”’ 1 szt.

Razem 1 Szt.
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- Ulice Zabia i Podwale w Barlinku -

Zestawienie znakdw pionowych istniejgcych, przeznaczonych do demontazu i ponownego
ustawienia

Znaki mate
Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi
z tabliczkg;
1. B-2 .2zakaz wjazdu” 1 szt. kolo trafostaciji
w km 0+400
2. D-1 ,2droga z pierwszenstwem” 1 szt. km 0+204 P
Razem 2 Szt.
Znaki $rednie
Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi
: . " wlot tacznika do
1. A-7 »=ustap pierwszenstwa 1 szt. ul. 31 Stycznia
Razem 1 szt.

Zestawienie znakow pionowych istniejgcych, przeznaczonych do wymiany i ew. korekty
usytuowania

Znaki mate
Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi
p Y! ] g
1 B-18 ,Zzakaz WJ_azdu pola_\zd_ow (o] rzeczy}{wstej 1 szt km 04402 P
masie catkowitej ponad 3,5t
N z tabliczkg;
2. B-36 .Zzakaz zatrzymywania sie 1 szt. km 0+417 P
3. B-36 .Zzakaz zatrzymywania sie” 1 szt. km 0+457 L
Razem 3 szt.
Znaki $rednie
Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi
1. A-7 ,ustap pierwszenstwa” 1 Szt. wlot przy Bimeksie;
wlot ul. Zabiej w
2. A-7 L=ustap pierwszenstwa” 1 szt. ul. Niepodlegtosci
(przymocowany do $ciany)
Razem 2 Szt.

Zestawienie znakow pionowych do likwidacji

Znaki mate i $rednie

Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi

1. A-7 L,ustap pierwszenstwa’ 1 szt. km 0+330

2. B-33 sograniczenie predko$ci” 1 Szt. do 30 km/h, km 0+320

3. D-4a ,droga bez przejazdu” 1 szt. km 0+320
Razem 3 Szt.

5.2. Oznakowanie poziome
Ze wzgledu na nawierzchnie z kostki betonowej i kamiennej oznakowanie poziome zasto-
sowano jedynie do oznakowania progu zwalniajgcego z przejsciem dla pieszych.
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- Ulice Zabia i Podwale w Barlinku -

Zestawienie znakéw poziomych

Lp. Symbol Objasnienie oznakowania llos¢ Uwagi
1. P-10 ,przejscie dla pieszych” 1 szt. 20 m?
2. P-25 .prog zwalniajacy” 2 szt. szer. 4m

Znak P-25 ,prog zwalniajacy” stosuje sie w celu oznaczenia umieszczonego na jezdni
progu zwalniajgcego. Oznakowanie poziome umieszcza sie na catej szerokosci powierzchni
najazdowej i zjazdowej progu. Oznakowanie pionowe nie zwalnia od obowigzku odpowied-
niego oznakowania poziomego kazdego progu znajdujgcego sie na danym terenie.

5.3. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu drogowego
Zestawienie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

Lp. Symbol Objasnienie znaku llos¢ Uwagi

1. U-16¢ Lliniowy prog zwalniajacy ptytowy” 1 | szt. w km 0+233

6. Wymagania techniczne

6.1. Oznakowanie pionowe
Ustawienie znakoéw pionowych i ich wielko$¢ zaprojektowano zgodnie z ,Zatacznikiem do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

Kategorie znakow
Grupy Symbol A B C _ D _
znakéw ostrzegawcze zakazu | nakazu informacyjne
2 . . dtugos¢ pod- wysokos$¢
dtugos¢ boku Srednica stawy (n=0, 1, 2)
Srednie S 900 800 600 600+150 n
mate M 750 600 600 600+150 n

Nalezy stosowac nastepujgce wielkosci znakow:
e znaki $rednie (S):
- znak A-7,
e znaki mate (M):
— pozostate znaki.
Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni.
Tarcze znakdéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Od-
chylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Wysokos§¢ umieszczania znakéw

Wysoko$¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakéw Poza obszarami W obszarach
zabudowanymi zabudowanych

A - ostrzegawcze

B - zakazu ? min. 2,00 : 7
C - nakazu (min. 1,50)6) min. 2,00 (2,20)
D - informacyjne

Znaki umieszczone nad jezdnig * 5,00 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami bez-

; . 2) 0,90-1,20 0,90-1,20
pieczenstwa ruchu

V_z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m),
— z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektéw inzynierskich o obni-
zonej skrajni,
¥ _ znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych,
Yz wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m — na ulicach; 0,50 m — na pozostatych drogach),
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- Ulice Zabia i Podwale w Barlinku -

% _ dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu,
® _ dla kilku znakow umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego,
N _w przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegtos¢é znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m.

mnass | L 050+200
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a) na drodae ¢} na ulicy

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzgled-
ni¢, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng prze-
szkode.

Wysokos¢ umieszczenia znakoéw na drogach przedstawiajg ponizsze schematy.

oy |

min. 2,00

—
min. 2,00
oo 1,5 m)
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kategorii A, B, C, D, F, GG na drogach dwéch na jednym stupku na drogach innych niz ulice
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i} kategorii A, B, C, D, F, G k) dwdch na jednym stupku na ulicach

Dla zapewnienia odpowiedniej widocznosci znakdw, lica wszystkich znakéw powinny by¢
wykonane z materiatdw odblaskowych (min. folia odblaskowa typu 1). W przypadku znakéw
A-7 i D-6 obowigzuje stosowanie folii odblaskowej typu 2.
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Znaki pionowe w postaci tarczy nalezy wykona¢ na podktadzie z blachy ocynkowanej
ogniowo z tylng czescig znaku zabezpieczong powtokg proszkowa. Podkilad znaku wykona-
ny w technologii podwadjnie zgietej krawedzi.

Wymagania techniczne jakie powinno spetnia¢ oznakowanie pionowe okreslono w za-
laczniku do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. oraz normie PN-EN
12899-1.

Konstrukcje wsporcze dla znakéw drogowych powinny spetnia¢ wymagania norm PN-EN
12899-1i PN-EN 12767.

6.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

— dobrg widocznoscig w ciggu calej doby,

— wysokim wspoiczynnikiem odblaskowosci rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np.
podczas opadow deszczu,

— zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

— odpowiednig szorstkoscia, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej jest umiesz-
czone,

— odpowiednim okresem trwatosci,

— odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie,

- szybka metodg aplikacji, uwzgledniajgca réwniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko materialy atestowane. Wymagania
techniczne jakie powinno spetnia¢ oznakowanie poziome okreslono w zataczniku do rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

Przyjeto wykonanie oznakowania cienkowarstwowego z farb chlorokauczukowych lub
akrylowych.

6.3. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu drogowego
Prég zwalniajacy nalezy wykonaé zgodnie z ponizszym schematem. Diugosé progu
L=5,0 m.

00 Lszm 100

Liniowy prog zwalniajacy phytowy U-l6c
0 ograniczong] predkosci preejazdu 25 - 30 km'h

Urzadzenia odwadniania jezdni musza by¢ tak wykonane i utrzymane, by wykluczone byto
powstawanie katuzy wody lub tafli lodu przed i za progiem zwalniajgcym. Z tego wzgledu
zaprojektowano prog skrécony, gdzie sptyw wody z jezdni odbywa sie Sciekiem przykrawez-
nikowym.

Urzadzenia brd nalezy stosowac zgodnie z wymaganiami zawartymi w zatgczniku do roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

7. Uwagi ko ncowe

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu przewiduje sie na 9.2013 r.

Jednostka wprowadzajgca nowe oznakowanie ustali z zarzadcg drogi termin i szczegoty
realizacji robot.

O terminie wprowadzenia zmian w organizacji ruchu nalezy poinformowa¢ KPP w Mys$li-
borzu (co najmniej na 7 dni przed rozpoczeciem prac).

Projektant:
mgr inz. Waldemar Cytryna
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